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ttberlastkupplung zur Begrenzung des ubertragbaren Drehmoments von 
Maschinen — " 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Oberlastkupplung zur Begrenzung 
des ubertragbaren Drenmoments von Maschinen. mit zueinander dreh- 
baren Kupplungsteilen und iiber den Umfang verteilt angeordneten, zur 
durch in axialer Richtung wirkende Federkraf t einstellbaren Dreh- 
momentiibertragung dienenden Korpern. 

Zur Begrenzung aes iibertragbaren Drenmoments von Maschinen geeignete 
Oberlastkupplungen der eingangs genannten Art (Katalog Nr. 400 
Mayr-Kupplungen, EAS-Kupplungen) weisen als zur ttbertragung des 
Drehmomentes zwischen einem Druckring und einem Schaltteil 
angeordnste Kugeln auf. die sich in im Druckring und im Schaltteil 
befindlichen Sehragf lachen abstiitzen. Anstelle von Kugeln konnen 
auch Rollen vorgesehen sein. Beim Auftreten einer Oberlast wird iiber 
den Schaltteil ein Endschalter betatigt, urn den Antrieb abzu- 
schalten. Dabei wird vom Schaltteil ein Freischaltmechanismus so 
betatigt, daB nach den Ausrasten das Schaltteil in ausgeriickter 
Position bleibt. wodurch die nachwirkenden Massen frei auslaufen 
konnen. Die Kupplung kann manuell oder durch eine automatische 
Wiedereinschaltvorrichtung eingerastet werden. Durch konstruktxve 
MaBnahmen ist es nun aber auch moglich, den Schaltteil nach der 
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Betatigung des Endschalters bei weiterlauf ender Kupplung wieder 
einzurasten und dabei den Endschalter wieder freizugeben. Sofern 
dann die Uberlast noch vorhanden ist, rastet der Schaltteil wieder 
aus und der erwShnte Vorgang wiederholt sich. Durch das dauernde 
Ein- und Ausschalten unterliegen derartige Kupplungen einem sehr 
groBen VerschleiB. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zur Begrenzung des 
iibertragbaren Drehmoments von Maschinen geeignete ttberlastkupplung 
zu schaffen, die bei einfachem Aufbau ein SuBerst gtinstiges Ver- 
schleifiverhalten zeigt und im ttberlastungsf all grundsStzlich nicht 
abgeschaltet werden muB- 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurcli gelost r daB die Korper 
von beidseitig der zwischen den umlauf enden Kupplungsteilen liegen- 
den Trennfuge acgeordneten, jeweils wechselweise miteinander zusam- 
menwirkenden Rollelementen gebildet sind. Durch die Ausbildung der 
Korper als Rollelemente ergibt sich bei ttberlast der Kupplung Gin 
optimaler Rollanteil bei geringster Flachenpressung, so daB sich 
eine solche tfber last kupplung durch wenig Verschleifl auszeichnet. Es 
sind daher ftir diese kontinuierlich durchlauf ende Wberlastkupplung 
keine Endabschalter und damit keine Abschaltung liber den 
Antriebsmotor erf order lich. 

Iu zweckmaBiger Ausgestaltung der Erf indung sind die Rollelemente 
auf sich parallel zur Trennfuge erstreckenden und innerhalb der 
Kupplungsteile angeordneten Bolzen drehbar gelagert. Hierdurch wird 
eine genau def inierte Abrollung zwischen den Rollelementen ermog- 
licht, insbesondere dann, wenn die die Bolzen des einen Kupplungs- 
teils zugeordneten Rollelemente als abgef lachte Kugeln und die den 
Bolzen des anderen Kupplungsteils zugeordneten Rollelemente als mit 
einer im Querschnitt konkaven Lauff lache versehene Rollen ausge- 
bildet sind. Dabei spielt es keine Rolle, welchem Kupplungsteil die 
als abgef lachte Kugeln ausgebildeten bzw. die mit einer konkaven 
Lauff lache versehenen Rollelemente zugeordnet sind. 
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Um kinematische Unterschiede und Fertigungstoleranzen zu kompen- 
sieren. ist zweckiuaBigerweise der Radius der konkaven Laufflache 
gleich oder groBer als der Radius der Kugeln- 

Dabei hat es sich ferner als vorteilhaft erwiesen. wenn entweder die 
abgef lachten Kugeln oder die mit einer konkaven Laufflache verse- 
henen Rollen radial beweglich gelagert sind. 

Zu einer kompakten und einfachen Bauweise der uberlastkupplung tragt 
bei, wenn die Rollen und die sie auf nehmenden Bolzen in einem 
umlaufenden, f ederabgesttitzten Zwischenteil gelagert sind, der an 
seinem AuBenteil tiber eine verschiebeverzahnung mit einem aufleren 
Gehauseteil in Antriebsverbindung stent und wenn ferner die Kugeln 
und die sie aufnehmenden Bolzen in einem umlaufenden Innenteil 
gelagert sind, der an seinem AuBenumfang und im Bereich eines radial 
vorstehenden Flansches zur Aufnahme eines Druckringes vorgesehen 
ist, der mit einem Flanschsteg unter Zwischenschaltung von 
Zwischenstticieen an dem aufleren Gehauseteil befestigt ist. Durch das 
Hinzufiigen bzw. Wegnehmen von Zwischenstiicken zwischen dem 
.Flanschsteg und dem aufleren Gehauseteil laBt sich auf einfache Weise 
die gewiinschte Drehmomentabschaltung einstellen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 - einen senkreohten Teilschnitt durch eine Uberlastkupplung, 
Fig. 2 - eine schematische Darstellung im Bereich der Rollelemente 
und 

fig. 3 - die zugehorige Vorderansicht. 

Eine um eine Drehachse 1 umlaufende uberlastkupplung besitzt ein 
innenteil 2, das in nicht dargestellter Weise umlaufend angetrieben 
ist. Unter Einhaltung einer Trennfuge 3 besitzt die Uberlatttkupplung 
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ein ebenfalls umlaufendes Zwischenteil 4, das iiber eine Feder 5 in 
Richtung der Drehachse, also in axialer Richtung, abgesttitzt ist lind 
an seinem AuSenuraf ang eine Verschiebeverzahnung € aufweist, iiber die 
es mit einem SuBeren Gehauseteil 7 in Antriebsverbindung steht. 
Zwischen der einen Stirnseite des Gehauseteils 7 und einem am AuBen- 
umfang des Innenteils 2 und einem Flansch 8 des Innenteils anliegen- 
den Druckring 9 ist ein Distanzsttick 11 angeordnet, iiber das in 
weiter unten naher beschriebener Weise die Drehmomentabschaltting der 
Cberlastkupplung eingestellt werden kann. Die Drehbewegung zwischen 
dem Innenteil 2 und dem Druckring 9 bzw. dem Gehauseteil 7 wird 
durcb Gleitlager 12 aufgenommen. 

Auf der der Trennfuge 3 zugewandten Seite des Innenteils 2 und des 
Zwischenteils 4 sind in darin vorgesehene Bohrungen Bolzen 13 r 14 
vorgesehen, auf denen tiber eine frei bewegbare Lagerbuchse 15 und 
eine f estspannbare Lagerbtichse 16 Rollelemente 17 , 18 drebbar 
gelagert sind. Die Bolzen 13, 14 erstrecken sich mit ibren Acbsen 
parallel zur Trennfuge und tragen die jeweils zugeordneten 
Rollelemente 17 , 18 in ihrem mittleren Bereich, so daS sicb diese 
Rollelemente 17 , 18 in im Innenteil 2 befindlicbe Ausnebmungen 19 
und im Zwischenteil befindlicbe Ausnebmungen 21 erstrecken. 

Die den Bolzen 13 zugeordneten, radial beweglich gelagerten Roll- 
elemente 17 sind als abgeflacbte Kugeln ausgebildet, wahrend die den 
Bolzen 14 zugeordneten Rollelemente als Rollen mit einer konkaven 
Laufflacfce 22 ausgebildet sind. Der Radius dieser konkaven I.auf- 
flache ist gleich oder groBer als der Radius der abgeflacbten Kugeln 
17. Zur Sicberung der Bolzen 13, 14 in dem Innenteil 2 und dem 
Zwischenteil 4 dienen Ringe 23 , 24, 25. 

Wie aus den Figureh 2 und 3 hervorgebt, sind die Kugeln 17 und die 
Rollen 18 im Normalfall so angeordnet, daB eine Kugel 17 zwischen 
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zvei benachbarten Rollen 18 liegt. Die Einstellung des Grenzdreh- 
momentes erfolgt durch Auswahl unterschiedlich dicker Distanzstiicke 
11; je geringer die Starke eines Distanzstuckes ist r umso groBer ist 
das ttberlastmoment. Bei Auftreten des tiberlastungsf alles rollen die 
Kugeln 17 und die Rollen 18 r wie in Fig. 3 schematised angedeutet, 
aufeinander ab f wobei eine Axialbewegung zwischen dem Innenteil 2 
und dem Zwischenteil 4 entgegen der Wirkung der Feder 5 erfolgt. 
Infolge der rollenden Reibung kann eine solche ttberlastkupplung 
kontinuierlich durcHlaufen, so dafi Endabschalter bzw. eine Abschal- 
tiang tiber den Antriebsmotor nickt erf orderlich sind. 
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ZUSAMMENFAS SUNG 


Die Erfindung befaBt sich mit einer 2ur Begrenzung eines tibertrag- 
baren Drehmomentes von Haschinen geeigneten tH>erlastkupplung r bei 
der in einem Kupp lungs innenteil (2) und einem mit einein SuBeren 
Gehauseteil (7) iiber eine Schiebeverzahnung (6) verbunderien Kupp- 
lungs zwis client e il , miteinander zusammenwirkende Rollele- 
mente (17 , 18) angeordnet Bind, die aus auf Bolzen (13) drehbar 
gelagerten. abgeflachten Kugeln (17) und aus auf Bolzen (14) drehbar 
gelagerten Rollen (18) mit einer konkaven Lauffiache (22) bestehen. 
Bei Auftreten einer vorbestimmbaren ttberlast wird durcb die 
Rollelemente ein optimaler Rollanteil bei geringster FlScfcenpressung 
erzielt, so dafl eine solche ttber lastkupplung sich durcb ein 
&uBerstes gtinstiges VerschleiBverhalten auszeichnet und 
grundsatzlich keine Endabschalter zum Abschalten des Antriebs 
benotigt. 

Ftir die Zusamraenf assung vorgesehen: Fig. 1. 
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ANSPRttCHE 


1. 

ttberlastkupplung zur Begrenzung des tibertragbaren Drehmomeates von 
Maschinen. mit zueinander drehbaren Kupplungsteilen und fiber den 
Urafang verteilt angeordneten. zur durch in axialer Richtung wirkende 
Federkraft einsteilbaren DrehmomentiibeEtragung dienenden Korpern, 
d a d u r c b g e k e n n z e i c h n e t. daB die Kdrper von 
beidseitig der zwischen den umlaufenden Kupplungsteilen (2, 4) 
liegenden Trennfuge (3) angeordneten, jeweils vechselweise 
miteinander zusammenwirkenden Roll element en (17. 18) gebildet Bind. 

2. 

ttberlastkupplung nach Ansprnch 1, dadurch gekenn 
z e i c h n e t, daB die Rollelemente (17, 18) auf sich parallel zur 
Drehebene der Kupplung erstreckenden und innerhalb der 
Kupplungsteile (2, 4) angeordneten Bolzen (13. 14) drehbar gelagert 

eind. 


gekenn- 


3. 

Dberlastkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
z e i c h n e t , daB die den Bolzen (13) des einen 
KupplungsteilB (2) zugeordneten Rollelemente alB abgeflachte 
Kugein (17) und die den Bolzen (14) des anderen Kupplungsteils (4) 
zugeordneten Rollelemente ale mit einer in. Querschnitt konkaven 
Laufflache (22) versehene Rollen (18) ausgebildet sind. 
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4. 

ttberlastkupplung nach einem Oder mehreren der Anspriache 1 bis 3, 
d a d u r c h gefcennzeic h.n e t, dafl der Radius der 
konkaven Laufflache (22) groBer als der Radius der Kugeln (17) ist. 

5. 

ttberlastkupplung nach einem Oder mehreren der AnsprHche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die als abgeflachte 
Kugeln (17) ausgebildeten Rollelemente Oder die als mit einer im 
Querschnitt konkaven Laufflache (22) versehene Rollen (18) 
ausgebildeten Rollelemente radial beweglicb gelagert sind- 

6- _ 

ttberlastkupplung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Rollen (18) und 
die sie aufnehmenden Bolzen (14) in einem umlaufenden, fed^rabge- 
st^tzten Zwischenteil (4) gelagert sind, der an seinem AuBenumfang 
tiber eine Verschiebeverzahnung (6) mit einem auBeren Gehauseteil (7) 
in Antriebsverbindung steht. 

7. 

ttberlastkupplung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1 bis € r 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Kugeln (17) und 
die sie aufnehmenden Bolzen (13) in einem umlaufenden Innenteil (2) 
gelagert sind, der an seinem AuBenumfang und im Bereich eines radial 
vorstehenden Flansches (8) zur Aufnahme eines Druckringes (9) vor- 
gesehen ist r der mit einem Flanschsteg unter Zwischenschaltung von 
einem oder mehreren Zwischenstticken (11) an dem AuBeren Gehauseteil 
(7) befestigt ist. 
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FIG. 3 
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